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1. Seguridad

Lea todas las instrucciones detenidamente. Cumpla todas las
medidas de seguridad recomendadas para evitar lesiones, asi
como danos al producto o dafios a otros bienes. Enerpac no asume
ninguna responsabilidad por dafos o lesiones producidos por un
uso inseguro, falta de mantenimiento o una operacion incorrecta.
No retire sefiales, etiquetas ni adhesivos con advertencias. Si tiene
alguna pregunta o duda, contacte con Enerpac o con un distribuidor
local de Enerpac para obtener una aclaracion.

Guarde estas instrucciones para usarlas en el futuro.

Si no ha recibido nunca formacion sobre seguridad hidraulica de
alta presidn, consulte con su distribuidor o con el centro de servicio
para obtener informacidn sobre los cursos de seguridad hidraulica
de Enerpac.

En este manual se aplica un sistema de simbolos de alerta de
seguridad, sefiales, palabras y mensajes de seguridad para avisar
al usuario de peligros especificos. El incumplimiento de estas
advertencias podria ocasionar la muerte o graves lesiones
personales, asi como danos al equipo u otros materiales.

El simbolo de alerta de seguridad aparece a lo largo

de este manual. Se utiliza para avisarle de posibles

riesgos de lesiones fisicas. Preste especial atencion

a los simbolos de alerta de seguridad y cumpla con
todos los mensajes de seguridad que acomparfien a este simbolo
para evitar la posibilidad de muerte o graves lesiones.

Los simbolos de alerta de seguridad se utilizan junto con
determinadas palabras de advertencia para que se preste atencion
alos mensajes de seguridad o a los mensajes de dafios materiales,
e indican el grado o el nivel de la gravedad del peligro. Las palabras
de advertencia que se utilizan en este manual son PELIGRO,
ADVERTENCIA, PRECAUCION Y OBSERVACION.

#=R0ciioll  Indica una situacion peligrosa que, de no evitarse,
ocasionara la muerte o lesiones personales graves.

[AAADVERTENCIA] Indica una situacion peligrosa que, de no evitarse,
podria ocasionar la muerte o lesiones personales graves.

A\ PRECAUCION| Indica una situacion peligrosa que, de no evitarse,

podria ocasionar lesiones personales leves 0 moderadas.

Indica informacién que se considera importante,
pero que no esta relacionada con ningun peligro (por ejemplo,
mensajes relacionados con dafios materiales). Tenga en cuenta
que el simbolo de alerta de seguridad no se utiliza con la palabra
de advertencia.

1.1 Medidas de seguridad
4\ ADVERTENCIA]

El incumplimiento de las siguientes precauciones podria
ocasionar la muerte o lesiones personales graves. También
podrian producirse dafios materiales.

e |lea y comprenda completamente las precauciones e
instrucciones de seguridad de este manual antes de operar
la bomba o prepararla para su uso. Siga siempre todas las
instrucciones y precauciones de seguridad, incluyendo las
que figuran dentro de los procedimientos de este manual.

Los procedimientos de operacion pueden variar, dependiendo
de la disposicion del sistema. Lea, siga y comprenda
completamente siempre todas las instrucciones del fabricante
al operar la unidad de potencia y todos los otros dispositivos
que se utilizan con ella. Siga todas las precauciones de
seguridad que figuren en los manuales del fabricante.

Permita que solo personal cualificado y con experiencia
supervise y realice los procedimientos.

Lleve siempre el equipo de proteccion personal (E.P.P.)
adecuado cuando utilice el equipo hidraulico. Asegurese de
usar gafas de proteccion, guantes de trabajo y ropa protectora.
El uso de equipos de seguridad E.P.P. como una mascarilla
para el polvo, calzado de seguridad antideslizante, casco y
proteccidn para los oidos (utilizados adecuadamente para las
circunstancias respectivas) disminuye el riesgo de lesiones.
El uso de estos equipos también puede ser requerido por los
reglamentos o las leyes locales.

No maneje mangueras presurizadas. El aceite saliente a
presion puede penetrar la piel. Consulte inmediatamente a un
médico si ha penetrado aceite en la piel.

No presurice acoplamientos desconectados.
No retire ni desactive la valvula de alivio de la bomba.

Aseglrese de que todos los componentes hidraulicos
(mangueras, conexiones, acoplamientos, etc.) estén
clasificados para una presion de funcionamiento seguro de
700 bar [10 000 psil.

Nunca ajuste la vélvula de alivio a una presion superior al valor
nominal maximo de presién de la bomba. Si los valores son
diferentes, el ajuste de la valvula de alivio no debe exceder el
ajuste del componente con el valor nominal mas bajo. Ajustes
superiores pueden ocasionar dafios al equipo y/o lesiones
personales.

La presion de funcionamiento del sistema no debe sobrepasar
la presidn nominal del componente con el valor nominal mas
bajo en el sistema. Instale mandmetros de presion en el
sistema para vigilar la presion de operativa. Son la ventana
hacia lo que esta ocurriendo en el sistema.

Asegurese siempre de que la presidon hidraulica esté
completamente liberada y de que todas las operaciones
hayan finalizado antes de desconectar las mangueras
hidraulicas, aflojar las conexiones hidraulicas o realizar
cualquier procedimiento de desmontaje o reparacion.

Realice siempre una inspeccion visual del equipo antes de
ponerlo en funcionamiento. Si encuentra algin problema,
no lo utilice. Deje que un Centro de servicio autorizado de
Enerpac repare y pruebe el equipo antes de volverlo a poner
en servicio.

Para minimizar el riesgo de lesiones personales, mantenga
las manos y los pies alejados de la herramienta y de la pieza
de trabajo durante la operacion.

Mantenga las manos alejadas de las piezas moviles y
mangueras bajo presion.
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e Siga las practicas de seguridad al purgar una manguera o
un acoplamiento. Utilice solo una herramienta de purga de
acoplamientos especialmente disefiada, como la herramienta
de purga de acoplamientos CT-604 de Enerpac, disponible a
través de los distribuidores autorizados de Enerpac.

¢ No utilice bombas diésel en una atmaésfera explosiva.

¢ Lleve proteccion para los oidos. El nivel sonoro del motor
puede superar los 85 db(A).

e Superficies calientes en el interior. El contacto puede causar
quemaduras. No las toque. Deje que se enfrien antes de
realizar el mantenimiento.

e Peligro porinhalacion. No respire los gases de escape. Pueden
contener gases o humos tdxicos. Siga los procedimientos
aprobados antes de utilizar o reparar el equipo. Utilice una
ventilacion adecuada para mantener los limites de exposicion
ocupacional seguros. No lo utilice en un entorno cerrado.

A\ PRECAUCION

El incumplimiento de las siguientes precauciones puede
ocasionar lesiones personales leves o moderadas. También
podrian producirse dainos materiales.

e Evite que se dafien las mangueras hidraulicas. Evite curvas
cerradas y pliegues al guiar las mangueras hidraulicas. No
exceda el radio de curvatura minimo especificado por el
fabricante de la manguera. El uso de una manguera doblada
o retorcida puede provocar una contrapresion grave. Las
curvas y pliegues cerrados causan dafos internos en la
manguera y un posible fallo prematuro.

e No deje caer objetos pesados sobre las mangueras. Un
impacto directo puede ocasionar dafios internos en las
hebras de alambre de la manguera. Aplicar presion sobre una
manguera dafiada puede causar su rotura.

¢ No levante el equipo hidraulico por las mangueras o
acoplamientos. Utilice solo las asas de transporte o los
puntos de elevacion designados.

e Mantenga el equipo hidraulico alejado de las llamas y del
calor. Un calor excesivo ablandard las guarniciones y las
juntas, lo que provocara fugas de liquido. El calor debilita,
ademas, los materiales de la manguera y de las juntas.

e Para lograr un rendimiento 6ptimo, no exponga el equipo
hidraulico a temperaturas de 65 ‘C [150 °F] o superiores.
Proteja todo el equipo hidraulico contra salpicaduras de
soldadura.

¢ Mantenga accionado el freno de la rueda delantera cuando
la unidad esté parada para evitar movimientos involuntarios.

El incumplimiento de las siguientes precauciones podria
ocasionar dafios materiales y/o anular la garantia del producto.

e Sustituya inmediatamente las piezas desgastadas o dafiadas
por piezas originales de Enerpac. Las piezas de Enerpac
estan disefiadas para encajar correctamente y resistir altas
cargas. Las piezas que no sean de Enerpac pueden romperse
o causar un funcionamiento defectuoso del producto.

¢ Elmantenimiento del equipo hidraulico solo debe ser realizado
por un técnico hidraulico cualificado. Contacte con el Centro
de Servicio Autorizado de Enerpac en su region si necesita un
servicio de reparaciones.

e Para garantizar el correcto funcionamiento y el mejor
rendimiento, se recomienda encarecidamente el uso de
aceite de Enerpac.

1.2 Riesgos residuales y medidas de pro-
teccion

Para minimizar los riesgos asociados al uso de la unidad de
potencia SFP-D, es necesario respetar las medidas de seguridad
indicadas en estas instrucciones; no obstante, siempre existen
riesgos residuales en el uso de cualquier sistema hidraulico de

alta presion, asi como en caso de pérdida de control de una carga
durante el deslizamiento o la elevacién.

El fallo de cualquier componente hidrdulico, como mangueras,
acoplamientos y conexiones, puede resultar mortal. Preste atencién
cuando la maquina esté en funcionamiento y evite situarse en la
linea de accion de cualquier componente hidraulico, sobre todo de
los acoplamientos hidraulicos situados en la parte trasera de la
maquina y orientados hacia el exterior. La unidad esté disefiada
para minimizar los riesgos para el operario cuando se encuentra en
el lugar de trabajo.

2. Declaracion(es) de
cumplimiento

2.1 Cumplimiento normativo en Estados
Unidos
EPA 40 CFR Partes 1039 - para motores diésel.

2.2 Advertencia sobre la Proposicion 65 del
Estado de California

Las bombas diésel de flujo dividido (SFP-D) utilizan aceite hidraulico
como medio fluido. Los aceites hidraulicos contienen etilbenceno,
que puede causar cancer y dafios reproductivos. Los aceites
hidraulicos deben manipularse con cuidado para evitar el contacto
con ellos. En cada bomba, hay una etiqueta de advertencia que
informa al operario de estos riesgos. Para obtener informacién
adicional, visite www. P65Warnings.ca.gov

2.3 Conformidad CE

Este producto ha sido disefiado y fabricado de conformidad con los
requisitos esenciales de la legislacion vigente de la Union Europea.

El cumplimiento de los requisitos pertinentes se ha demostrado
mediante la aplicacion de las siguientes directivas y normas
armonizadas de la UE:

¢ Reglamento sobre maquinaria 2023/1230,
¢ Directiva 2000/14/CE sobre el ruido en el exterior
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3. Caracteristicas y componentes

3.1 Informacién general

Este manual ofrece instrucciones sobre la instalacion, operacién,
mantenimiento, seguridad y resolucion de problemas de las unidades
de potencia hidraulica con motor diésel de la serie SFP-D . Antes de
realizar cualquier operacion relacionada con el uso o el mantenimiento
de la unidad de potencia, le rogamos que lea atentamente este
manual de operacion.

Serecomienda que las tareas de mantenimiento de la SFP-Dlas realice
un centro de servicio autorizado de Enerpac o un técnico cualificado
y con experiencia. Recomendamos utilizar Unicamente piezas de
repuesto originales y oficiales de SFP-D para las reparaciones.
Enerpac no se hace responsable de los dafos causados por el uso
de piezas de repuesto inadecuadas. Si surge algin problema durante
el funcionamiento del SFP-D o si necesita piezas de recambio para
su reparacion, pongase en contacto con el centro de servicio técnico
autorizado de Enerpac.

3.2 Descripcion de la maquina
Denominacién de la maquina:

e SFP419MD
e SFP634MD
e SFP837MD

El nimero de modelo SFP-D figura en las placas de identificacion
de la unidad, asi como en la esquina inferior derecha del esquema
hidraulico que se incluye en los anexos de este manual. Para los
esquemas hidraulicos, consulte el Anexo 4.

La unidad de potencia SFP-D es un grupo hidraulico multicircuito de
caudal sincronizado con una presién maxima de funcionamiento de
700 bar [10 000 psi], disefiada para funcionar con la mayoria de los
cilindros hidraulicos estandar de 700 bar [10 000 psi], tanto de doble
efecto como de simple efecto (se requieren valvulas de control de
caudal opcionales cuando se utiliza con cilindros de simple efecto).

3.2.1 Informacion del sistema

Los sistemas de potencia sincronizada SFP-D son ideales para la
mayoria de las operaciones de elevacion con gatos y de deslizamiento.
Su funcionamiento difiere del de la mayoria de las bombas hidraulicas
convencionales, por lo que es importante comprender plenamente
las funciones basicas que se detallan en este manual.

Uno de los elementos clave de la funcién sincronizada es la bomba
de pistdn con valvula de retencién y flujo dividido. Esta bomba tiene
varios pistones independientes accionados por un eje comun, lo que
garantiza que cada pistdn genere el mismo caudal. Debido a la relativa
incompresibilidad del aceite y a la capacidad de estanqueidad de las
bolas de retencion, la presion apenas influye en el caudal.

La salida de cada piston esta conectada a un circuito independiente
de la unidad de potencia controlado por una VALVULA DE
CONTROL DE CIRCUITO independiente. De este modo, cada
circuito proporcionara el mismo caudal, incluso si la presion en uno o
mas circuitos difiere considerablemente de la de los demas. Al elevar
una carga con un centro de gravedad descentrado, todos los gatos
se extenderan al mismo ritmo, pero las lecturas de presién en cada
circuito pueden ser diferentes.

Con los cilindros de doble efecto, el sistema también funciona de la
misma manera en la carrera de retraccion, lo que significa que todos
los cilindros bajaran de forma sincronizada. Esto permite levantar
simultdneamente todos los puntos de elevacion sin necesidad de
realizar la elevacion habitual de extremo a extremo. Por supuesto,
también es posible realizar una elevacién de extremo a extremo si
se desea.

Vi3]l Si se utilizan cilindros de simple efecto, la elevacion sera
sincronica, pero el descenso no. Es necesario asegurarse de que la
carga se mantenga estable al retraer los gatos de simple efecto.

La VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL tiene una funcién de purga
para todos los circuitos. En posicion neutra, el centro abierto permite
que todo el caudal de aceite se dirija directamente al depdsito. Solo
cuando la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL se ponga en la
posicion ON se generara presion en cualquiera de los circuitos. Esto
permite al usuario seleccionar cualquiera o todos los circuitos que
desee utilizar y abrir esas VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO,
aunque todavia no ocurrira nada porque la VALVULA DE CONTROL
PRINCIPAL esta descargando el aceite. Cuando la VALVULA DE
CONTROL PRINCIPAL se ponga en la posicion ON, todos los
circuitos seleccionados se activaran al mismo tiempo. Como actla
como vélvula de descarga, la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL
no debe regularse gradualmente, ya que esto podria provocar una
pérdida de sincronizacion; debe estar siempre totalmente abierta o
totalmente cerrada.

Si fuera necesario realizar algun ajuste fino o una regulacion gradual
de los circuitos individuales, las VALVULAS DE CONTROL DE
CIRCUITO individuales pueden regularse o ajustarse segun sea
necesario y funcionaran de forma totalmente independiente de los
demas circuitos. Para realizar este tipo de ajustes, accione primero la
VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL vy, a continuacién, ajuste cada
VALVULA DE CONTROL DE CIRCUITO seguin sea necesario.

Otra caracteristica importante del sistema de potencia SFP-D es
la VALVULA DE CONTRABALANCE presente en cada circuito. Al
bajar la carga, la valvula de contrabalance V2 —que es una version
combinada de una valvula de retencién pilotada y una valvula de
control de caudal— actua como valvula de retencion de carga y
valvula de control de caudal en la linea de la toma de presidn hasta
gue se aplica una presion de retorno equivalente.

Si un cilindro esta bajo carga, la valvula de contrabalance impedira
cualquier salida de aceite hasta que se aplique una presion de
retorno suficiente, momento en el que se abrira. Nota: Cuando se
utilicen cilindros de doble efecto, el sistema controlara el descenso a
modo de freno y el cilindro cargado se retraera aproximadamente a
la misma velocidad que si no estuviera sometido a carga. También en
este caso, la valvula de contrabalance controlara solo la velocidad de
retraccion del cilindro de doble efecto. Es necesario asegurarse de
que la carga se mantenga estable al retraer los cilindros de simple
efecto.
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3.2.2 La estacion de trabajo
Desde la parte frontal de la unidad de potencia se puede acceder a todas sus funciones, como:

e Arranque y parada del motor

e Ajuste de rpmy tacoémetro

e Valvula de control principal

e Valvulas de control de circuito individuales

e Valvulas de alivio de presion individuales

e Valvulas V82

e Valvula V10E (si estan presentes)

¢ Indicadores de volumen y temperatura del aceite
¢ Ventilador de refrigeracion del aceite

5 Hd 2d J

|e [ADV]4[RET] @|@ [ADV] 3 [RET] @|®© |ADV|2|RET| ©|@ [ADV ] 1 |RET| o|
C

v

= —
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[ADV [ 4 | RET] [ADV [ 2 | RET e T

Figura 1: Panel del operario

a0 El gréfico anterior muestra la configuracion para 4 puertos. Para los modelos de 6 y 8 puertos, se afiaden 2 y 4 bancos
adicionales, respectivamente.

El operario puede ver y accionar todas las funciones estando de pie y mantener la visibilidad por encima de la maquina hacia la zona
de trabajo. Si el operario no puede ver el lugar de trabajo, se recomienda encarecidamente mantener contacto por radio o visual con un
observador designado que pueda transmitir o dar érdenes.
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Valvula de control de circuito VC4 de Enerpac, 4 vias, 3 posiciones
Valvula de contrabalance V2 de Enerpac

Vélvula de seguridad ajustable V152 de Enerpac

Valvula de cierre V82 de Enerpac

Mandmetro 0 - 15 000 psi de Enerpac

SR <

Figura 2: Banco de control de circuitos SFP-D
Consulte la Seccion 6.3 Piezas de repuesto para obtener enlaces que le permitiran adquirir piezas adicionales para el banco de control de
circuitos en el sitio web de Enerpac.
3.2.3 Panel de control del motor

El panel de control del motor SFP-D se encuentra en la parte delantera de la unidad, encima del motor. Desde este panel, el operario puede
arrancar y parar el motor, ajustar las rom del motor y apagarlo en caso de emergencia.

Interruptor de llave - OFF, RUN, START
Tacémetro de RPM del motor

Mando de control del acelerador

Luz indicadora de bujia de incandescencia
Pantalla de horas de funcionamiento del motor

@- ©
@¥

o~ D~

I~ B
| e
I~ —
ENGINE b [@]=]
RPM
0w
INCREASE
O
Ot
DECREASE m
[OXNA
© ©
DO NOT
EXCEED
2400 RPM!

Figura 3: Panel de control del motor de la unidad de potencia SFP-D
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3.24 Uso previsto

La unidad de potencia SFP-D estd disefiada para suministrar
aceite hidraulico a presiones de hasta 700 bar [10 000 psi] de
forma controlada, con el fin de accionar cilindros hidraulicos de
simple o doble efecto u otros equipos hidraulicos, ya sea de forma
sincronizada o individual.

El nimero de circuitos individuales, el caudal maximo de aceite y
otros parametros de funcionamiento se indican mas arriba, en la
Seccién 3.2.3.

3.2.5 Formacion de operarios

El operario debe tener experiencia en el manejo seguro de sistemas
de elevacién hidraulica de alta presién de 700 bar [10 000 psi].
Ademas, el operario debe leer y comprender estas instrucciones en
su totalidad antes de poner en marcha el sistema.

3.2.6 En caso de un fallo

En caso de que el equipo sufra una averia o se produzcan
otros problemas operativos, interrumpa inmediatamente el
funcionamiento y tome las medidas necesarias para asegurar
el equipo y proteger el entorno y al personal. Despresurice
las mangueras y todos los componentes hidraulicos (utilice la
herramienta de purga de acoplamientos de Enerpac segln sea
necesario) e identifique el problema. Deje que un técnico hidraulico
cualificado y con formacion especifica en alta presion 700 bar
[10 000 psi] realice cualquier trabajo de mantenimiento necesario
o sustituya cualquier componente averiado o defectuoso

3.2.7 Emisiones de ruido aéreo

El nivel méximo de potencia acustica ponderado A de este equipo
en condiciones de plena carga a 700 bar [10 000 psi] es de
100 dB(A), segun las mediciones realizadas segun la norma ISO
3744-2010. Dado que el nivel de potencia acustica en el lugar de
trabajo es superior a 70 dB(A), se recomienda el uso de proteccion
auditiva adecuada tanto para el operario de este equipo como para
cualquier persona que se encuentre en las proximidades.

3.2.8 Radiacion no ionizante

El funcionamiento de la unidad de potencia SFP-D no produce
radiacién no ionizante.
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4. Datos técnicos del producto
4.1 Tabla técnica de la SFP-D

Modelo

SFP419MD

SFP634MD

SFP837MD

Motor

KUBQOTA diésel 24 CV

KUBQOTA diésel 65 CV

KUBOTA diésel 65 CV

Arranque eléctrico

si

si

si

Refrigeracion por liquido

si

si

si

Bomba 1x Dynex PF1000 1x Dynex PF2000 1x Dynex PF3000
Depdsito de aceite 115 L [30 gal] 115 L [30 gal] 115 L [30 gal]
Deposito de combustible 23 L [6 gal] 23 L [6 gal] 23 L [6 gal]
Caudal / Salida (gal/min) 0,5 0,9 0,97
Caudal / Salida (litros/min) 1,9 3,4 3,7

Valvula de control principal

1 x Enerpac VC4

1 x Enerpac VC4

1 x Enerpac VC4

Valvulas de control de
circuito

4 x Enerpac VC4

6 x Enerpac VC4

8 x Enerpac VC4

Valvula de alivio de presion

5 x Enerpac V152

7 x Enerpac V152

9 x Enerpac V152

Valvulas de emparejamiento

2 x Enerpac V82

3 x Enerpac V82

4 x Enerpac V82

Manometros

5 x Enerpac [15 000 psi]

7 x Enerpac [15 000 psi]

9 x Enerpac [15 000 psi]

Salidas del puerto de presion

4 x CR400

6 x CR400

8 x CR400

Valvulas de contrabalance

4 x Enerpac V2

6 x Enerpac V2

8 x Enerpac V2

Salidas del puerto de retorno

4 x CR400

6 x CR400

8 x CR400

Peso aproximado

930 kg (2050 Ib)

1195 kg (2630 Ib)

1250 kg (2750 Ib)

Tamano aproximado (in)

84 x 42 x 56

104 x 42 x 56

104 x 42 x 56

Tamaio aproximado (cm)

213 x 107 x142

264 x 107 x 160

264 x 107 x 160
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5. Operacion

5.1 Recomendaciones generales

Estas instrucciones se aplican Unicamente a la unidad de potencia
SFP-D. La unidad solo debe instalarse y ponerse en funcionamiento
bajo la direccion y supervisién de personal cualificado y con
experiencia.

El operario debe tener experiencia en el manejo seguro de sistemas
hidraulicos de alta presion.

Utilicela solo con mangueras y liquidos hidraulicos adecuados, y no
supere los 700 bar [10 000 psi].

Vi5[e]) Para arrancarla en condiciones frias, consulte el ANEXO 1.

5.2 Inspeccion previa a la puesta en marcha

Antes de poner en marcha la unidad de potencia, se debe realizar
la siguiente inspeccién:

e Comprueba si hay algun indicio de piezas desgastadas o
dafadas. Si detecta algun defecto, reparelo o sustitlyalo
antes de utilizarla.

e Compruebe si hay algun indicio de fugas de aceite. Repare
cualquier fuga antes de poner en marcha la unidad de
potencia.

o [ A PRECAUCION/Aseglrese de que las vélvulas de cierre de
diésel o propano y del depdsito de aceite hidraulico estén en
la posicion ABIERTA. Hay dos valvulas de diésel situadas en
la parte delantera del motor, y una valvula de cierre de aceite
hidraulico situada cerca de la parte inferior del depdsito
hidraulico. La valvula de propano se encuentra en el depdsito
de propano, si el vehiculo dispone de él.

e Compruebe el nivel del diésel, el nivel del liquido refrigerante
y el nivel y el color del aceite del motor. Rellene los liquidos
segun sea necesario.

e Compruebe el nivel y el color del aceite hidraulico. Afiada
aceite al depdsito si es necesario. Si el aceite tiene un aspecto
turbio, es posible que haya aire 0 agua en el sistema, en cuyo
caso se debe llevar la unidad de potencia al taller para su
revision antes de utilizarla.

e Asegurese de que todas las valvulas V82 estén completamente
CERRADAS, salvo cuando se conecten los puertos para
aumentar el caudal.

e Para aplicaciones con cilindros de simple efecto, asegurese
de que las valvulas V10E estén en posicidn totalmente abierta
antes de poner en marcha el sistema.

o Aseglrese de que todas las VALVULAS DE CONTROL DE
CIRCUITO estén en la posicion NEUTRA (central) y de que
la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL esté en la posicién
ENCENDIDA.

5.3 Puesta en marcha del motor diésel

1. Gire la llave de arranque eléctrico en el panel de control del
motor hacia la posicién RUN (encendido). Se encenderan
todas las luces indicadoras. Al cabo de unos segundos, se
apagaran todos los indicadores, excepto el indicador de la
bujia incandescente activada.

2. Cuando elindicador bujiaincandescente activada se apague
OFF, gire la llave de arranque eléctrico a la posicion START
para encender el motor.

3. Una vez que el motor arranque, todas las luces indicadoras
deberian apagarse.

4. Abra un poco el acelerador girando el mando de
control del acelerador en sentido ANTIHORARIO para
aumentar la velocidad del motor entre 1000 y 1500 rpm.
(rpm méaximas: 2400).

5. Para apagar el motor, reduzca las rpm del motor a 900 y
luego gire la llave a la posicion OFF.

La unidad de potencia ya esta lista para las operaciones de
elevacion con gatos o de deslizamiento.

5.4 Recomendaciones y precauciones

1. Después de arrancar, deje que la unidad se caliente durante
al menos 5 minutos, especialmente en condiciones frias,
antes de realizar operaciones de elevacion o deslizamiento.
(EI motor esta equipado con un calentador de bloque para
condiciones climaticas adversas).

2.  Paraaumentar las rpm del motor, gire el mando del acelerador
en SENTIDO ANTIHORARIO. Para reducir las rpm del motor,
gire el mando del acelerador en SENTIDO HORARIO.

3. Para las operaciones normales de deslizamiento y elevacion
con gatos, ajuste el régimen del motor entre 1800 y
2400 rpm. No supere las 2400 rpm en las unidades diésel y
de propano, ya que esto podria dafiar la bomba.

4. Siempre que se conecten mangueras y cilindros por primera
vez, accione los cilindros durante dos ciclos completos de
extensidn y retraccién antes de aplicar cualquier carga para
purgar el aire del sistema y garantizar un funcionamiento
correcto.

5. Si la temperatura del aceite hidraulico supera los 65 °C
(~150 °F), encienda el ventilador de refrigeracion del aceite.
El interruptor del ventilador de refrigeracion se encuentra en
la pata del bastidor de la unidad de potencia, encima del
depdsito de aceite hidraulico.

6. La temperatura del aceite no debe sobrepasar los 55 °C
(~130 °F). Esto puede provocar un rapido deterioro de las
prestaciones del aceite.

10
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5.5 Configuracion de presion

1.

Conecte las mangueras hidraulicas a las tomas de AVANCE (ADV) de los circuitos en los que sea necesario modificar el ajuste de
presion. Asegurese de que todas las mangueras tengan el mismo diametro y de que no haya fugas de aceite en los acoplamientos.
Todos los acoplamientos de manguera deben tener los guardapolvos bien fijados y los extremos de las mangueras no deben apuntar
hacia ninguna persona cuando estén bajo presion.

Para ajustar la presion de la VALVULA DE ALIVIO EXTERNA V152, desbloquee el dispositivo de bloqueo con la tuerca de mariposa
de la VALVULA V152, luego gire la palanca de ajuste de la V152 en sentido horario para aumentar la presion o en sentido antihorario
para reducirla.

Para ajustar la presion del circuito:
a. Coloque la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién ON.

b. Trabajando con un circuito a la vez, coloque la VALVULA DE CONTROL DEL CIRCUITO en la posicion AVANCE (ADV). Observe
la presién en el manémetro del circuito.

V1136 [e]7] No haga funcionar ningun circuito en esta posicién durante mas de 5 minutos. Esto aumentara la temperatura del aceite
hidraulico y podria dafiar las juntas de los componentes y degradar el aceite hidraulico. La temperatura del aceite hidraulico no debe
superar los 65 °C 0 150 °F.

Gire la palanca de la VALVULA V152 en sentido horario para aumentar la presién o en sentido antihorario para reducirla.

c. Ponga la VALVULA DE CONTROL DEL CIRCUITO en la posicién de RETRACCION (RET). Esto aliviara la presion en el circuito.

d. Ponga la VALVULA DE CONTROL DEL CIRCUITO en la posicién AVANCE (ADV) y tome nota de la lectura de presion en el
mandmetro del circuito.

e. Sino ha alcanzado la presion deseada, repita los pasos d) a ).

f. Una vez alcanzado el punto de consigna deseado, apriete el dispositivo de bloqueo con tuerca de mariposa y pase al siguiente
circuito.

Una vez que todos los circuitos se hayan ajustado a sus nuevos valores de consigna de presion, ponga la VALVULA DE CONTROL
PRINCIPAL en la posicion OFF. En este momento, pueden reanudarse las operaciones habituales de elevacion con gatos y
deslizamiento.

El ajuste de la presién no debe superar los 700 bar [10 000 psi]. La presién méaxima de funcionamiento recomendada debe
ser de 8000 psi. Las valvulas ofrecen una precision de repetibilidad de +3 % y un rango de ajuste de 55-700 bar [800-10 000 psi].

Ji=0e La VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL debe mantenerse siempre en la posicion central, neutra, cuando no se requiera presion.

La valvula de alivio de presién externa V152 situada debajo del tablero de la mesa es la valvula de seguridad principal del
sistema y no debe ajustarse.

Consulte la documentacién de Enerpac suministrada para obtener mas informacion técnica.

L5029_a 11



5.6

Instrucciones de operacion de la valvula de control

y:iaefe]Ml Las figuras siguientes muestran la disposicion de una unidad de potencia de 4 circuitos; no obstante, estas instrucciones
son validas para todas las unidades de potencia sincronizada SFP-D de 4, 6 y 8 circuitos. Las valvulas se numeran del 1 al 4, del 1 al 6 o
del 1 al 8, segun corresponda.

Asegurese siempre de que la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL esté en la posicién OFF cuando no esté en uso.

5.6.1

Elevacion

5.5.1.1. Modo de configuracion del cilindro de doble efecto

1.

Todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL deben estar en la posicion NEUTRA
(centro) OFF antes de la puesta en marcha.

o
° 1 0VC-4

VALVULA

DE CONTROL
ADV | 4 | RET ADV | 3 | RET] ADV [ 2 | RET ADV | 1 | RET PRINCIPAL

Figura 4: Configuracién inicial del sistema de control para cilindros de doble efecto

Las valvulas V82 deben estar cerradas.
Asegurese de que todos los mandmetros marquen cero. (Si no es asi, consulte la Seccién Solucion de problemas).

Conecte los cilindros al colector de acoplamientos con mangueras hidraulicas adecuadas con una presion nominal de 10 000 psi
[700 bar]. Conecte el puerto inferior de cada cilindro al PUERTO DE AVANCE (ADV) y el puerto superior del cilindro al PUERTO DE
RETORNO (RET). Asegurese de que todos los acoplamientos estén bien encajados y apretados a mano; de lo contrario, las valvulas
de retencion de las mangueras no se abriran y los cilindros no funcionaran correctamente.

Arranque el motor (consulte las Secciones 5.2 y 5.3 para conocer las instrucciones de arranque de la unidad de potencia).

12
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5.5.1.2. Modo de sincronizacion

1.

de las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO.

Gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la izquierda, a la posicion ON. De este modo, se genera presion sobre cada una

vca VVCA

il

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 5: Sincronizacién de cilindros de doble efecto

2. Gire cada VALVULA DE CONTROL DE CIRCUITO, una por una, hacia la izquierda ADV.
y:113, (e[| Puede usar cualquiera de los circuitos, o todos ellos, seglin sea necesario.

=

K ——— H———

mjjsjje
— — — —
[apv] 4 [Rrer] Jaov] 3 [rer] Jaov] 2 [Rer] Jaov] 1 [REeT]

@
[v2

{vez]

C

@

o i o

ADV | 4 | RET

ADV | 3 [ RET

ADV | 2 | RET

: ﬂ
VC4 4
Wae”

[ADV [ 1 [ RET]

@

i

VC-4

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 6: Secuencia de sincronizacién de cilindros
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3. Avance el cilindro correspondiente hasta que entre en contacto con la carga, dejando que se alcance una presion de entre 500 y
1000 psi [35 - 70 bar] en el circuito; a continuacion, vuelva a colocar la VALVULA DE CONTROL DE CIRCUITO en la posicion
NEUTRA (centro).

CARGA CARGA

T R
-

CH CH

Figura 7: Contacto del vastago del cilindro con la carga para elevacion sincronizada

4.  Repita este proceso para cada uno de los puntos de elevacion.

5. Asegurese de que todos los cilindros hidraulicos estén en posicion segura, justo en
contacto con la carga.

6.  Coloque la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién central OFF.
7.  Laelevacion sincronizada estd lista para comenzar.

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

o,o@

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

vuUNIRUL

[ADV] 4 [ RET] [ADV 3 [ RET ADV [ 2 | RET VALVE

Figura 8: Cilindro listo para elevacién sincronizada
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5.5.1.3. Modo de elevacion

1. Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO respectivas hacia la izquierda ADV (posicién de elevacion).
'3[Vl Puede usar cualquiera de los circuitos, o todos ellos, seglin sea necesario.

[aDV] 4

[rReT] Jaov] 3

[ReT| [ADV]

2 [Rer| [apv] 1

| RET]|

@
[v2

<
o
A

[ADV [ 4 | RET]

V82

@,
[v2

—

[ADV] 3 [ RET]

[ADV ] 2 [ RET]

]

V2

[ADV [ 1 [ RET]

VC-4

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 9: Gire las vélvulas de control de circuito hacia la posicion ADV para elevacion sincronizada

2. Cuando esté listo para levantar la carga, gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL completamente hacia la posicion izquierda ON.
El sistema esta en modo de elevacion sincronizada y levanta la carga de manera uniforme durante toda la carrera del cilindro.

[aDv] 4

[reT] JaDv] 3

|ReT| Japv]

2 |[RreT] [apv] 1

| ReT|

z

vz

[ADV [ 4 | RET]

V82

@,
[v2

i I_
2 P
1 vca ol vea 1 vca

[ADV [ 3 | RET] [ADV [ 2 | RET]

2

[ADV [ 1 [ RET]

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 10: Ponga el control principal en posicion ON para iniciar la elevacion sincronizada

3. Laelevacion puede detenerse en cualquier momento volviendo a poner la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicion central

OFF.

4. Sien algin momento es necesario volver a sincronizar el sistema, consulte las instrucciones de sincronizacion anteriores.
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5.5.1.4. Modo de descenso

5. Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO hacia la derecha RET.
[aov] 4 [Rret| [apov] 3 [Rer| [aov] 2 [Rrer| [abv] 1 | RET]
L V2 @ z
— Vel — —HveEH—
E\i vc4 E@ vc4 ﬁ vc4 EG@ vc4
\.ﬂ \.’ \J q VALVULA
DE CONTROL
[ADV] 4 | RET ADV ] 3 | RET ADV | 2 | RET [ADV 1 RET PRINCIPAL
Figura 11: Gire las valvulas de control del circuito a RET para un descenso sincronizado (apagado)
6.  Cuando esté listo para bajar la carga, gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPALcompletamente hacia la posicién izquierda ON.

El sistema esta ahora en modo de descenso sincronizado y bajara la carga de manera uniforme.

También aqui, preste atencion a las desviaciones de descenso y corrijalas segun corresponda, siguiendo las instrucciones de
sincronizacién indicadas anteriormente.

i

[ADV]

4 [rer| [mDv] 3

|ReT| Japv]

2 |RrReT[ [apv]

1 | ReT]

[ADV [ 4 | RET]

@,
[v2

ADV | 3 | RET

ADV | 2 | RET

[ADV [ 1 [ RET]

vca ‘ > vc-a

“VALVULA-
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 12: Gire la valvula de control principal en la posicion ON para iniciar el descenso sincronizado
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5.5.1.5. Modo de ajustes pequenos

Si en cualquier momento durante la elevacion o el descenso es necesario realizar pequefios ajustes, las VALVULAS DE CONTROL DE
CIRCUITO pueden desplazarse, ya sea individualmente o en conjunto, hacia arriba o hacia abajo.

1. Comience con todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en posicion NEUTRA
(centro).

[aov] 4 [rer] Jaov] 3 [rer] Jaov] 2 [rer| [aov] 1 [ReT]

VALVULA
DE CONTROL
[ADV [ 4 [ RET] [ADV ] 3 [ RET] [ADV] 2 [ RET] [ADV [ 1 | RET] PRINCIPAL

Figura 13: Ajuste inicial de la valvula de control de circuito para ajustes pequefios
2. Gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la posicién izquierda ON.

[aov] 4 [rer| Japv] 3 [rer| Japov] 2 [ret] Jabv] 1 |ReT]

@

VC-4
ves Vinas®
VALVULA
DE CONTROL
[ADV [ 4 [ RET] [ADV [ 3 [ RET] [ADV [ 2 [ RET] [ADV [ 1 [ RET] PRINCIPAL

Figura 14: Ponga la valvula de control principal en la posicion ON para accionar las valvulas de control individuales
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3. Ajuste las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO individuales segtin sea necesario para realizar el ajuste.

[aov] 4 [rer| Japv] 3 [rer| Japov] 2 [ret] Jabv] 1 |ReT]

vC-4

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

[ADV [ 4 | RET] [ADV [ 3 [ RET] [ADV [ 2 [ RET] [ADV [ 1 [ RET]

Figura 15: Ajuste las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO una por una para realizar ajustes pequefios

4. Vuelva a poner la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién central OFF una vez realizados los ajustes de precision.

La VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL debe estar siempre en la posicién central OFF cuando el sistema no esté realizando
operaciones de elevacion o descenso.

5.5.1.6. Combinar puertos

Las unidades de potencia sincronizada SFP-D permiten combinar puertos para aumentar el caudal hacia las salidas seleccionadas, al
tiempo que se mantiene la sincronizacion completa. Sin embargo, esto reduce el nimero de puertos disponibles. Combinando los puertos,
se puede utilizar hasta la mitad de los circuitos al doble de la velocidad normal de elevacién o descenso.

Para duplicar la velocidad de avance/retroceso en un puerto determinado:

1. Abra completamente la VALVULA V82 situada entre dos VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO.

2. Conecte las mangueras hidraulicas a los PUERTOS DE LOS ACOPLAMIENTOS DE LAS MANGUERAS DEL CIRCUITO que vaya a
utilizar.

3.  Girelas demas VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO (no utilizadas) hacia la derecha (RET) . NO conecte ninguna manguera a esta
valvula. (Mantenga el guardapolvos del acoplamiento en su sitio por motivos de seguridad).

—

D =
p—— p——
— —
[aov] 4 [rer| [aov] 3 [rer] Jaov] 2 [rer| Jaov] 1 [ReT]

z
o . s

G OO
Ol ves vc-4
q VALVULA
DE CONTROL
[ADV | 4 | RET] [ADV ] 3 [ RET] ADV | 2 [ RET [ADV [ 1 [ RET] PRINCIPAL

Figura 16: Combinar puertos: configuracion tipica
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4. Gire las VALVULAS DE CONTROL DEL CIRCUITO (con las mangueras conectadas) hacia la izquierda o hacia la derecha, tal y como
se indica en los modos de elevacion y descenso descritos anteriormente.

5. Siga el procedimiento descrito en la Seccion 5.5.1.2, Modo de sincronizacién, para sincronizar los cilindros.
6.  Cuando esté listo para levantar o mover la carga, gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL completamente hacia la izquierda ON.
PNEe En los demds casos, las VALVULAS V82 deben permanecer cerradas.

| A\ PRECAUCION| Al realizar operaciones de elevacion con cilindros hidraulicos, siempre se recomienda usar soportes de madera adecuados
durante las fases de elevacion y descenso, por si se produjera cualquier tipo de fallo. Se trata de una medida de seguridad estandar
recomendada para todas las aplicaciones de elevacion libre.

5.5.1.7. Modo de configuracion del cilindro de simple efecto

1. Todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL deben estar en posicion NEUTRA
(central) antes de la puesta en marcha.

2.  LaV82 debe estar cerrada.
3. Montelas VALVULAS DE CONTROL DE CAUDAL V10E en los acoplamientos del PUERTO DE RETORNO (RET) segtin sea hecesario.
4. Conecte los cilindros de simple efecto al acoplamiento de la VALVULA V10E.

8 g 8 4

[aov] 4 [Rrer| Japv][ 3 [Rrer| [aov] 2 [Rret| Jaov] 1 [ReT]

e} o
” Rk oo
OO VC4 VvC-4
VALVULA
DE CONTROL
[ADV [ 4 [ RET] ADV [ 3 [ RET ADV [ 2 [ RET [ADV [ 1] RET] PRINCIPAL

Figura 17: Configuracién inicial del control para cilindros de simple efecto

5. Asegurese de que las VALVULAS DE CONTROL DE CAUDAL V10E estén completamente cerradas.

6.  Asegurese de que todos los acoplamientos estén bien encajados y apretados a mano; de lo contrario, las valvulas de retencién de
las mangueras no se abrirdn y los cilindros no funcionaran correctamente.

7. Siga el procedimiento descrito en la Seccion 5.5.1.2 Modo de sincronizacion para sincronizar los cilindros de simple efecto. Tenga en
cuenta que las VALVULAS DE CONTROL DEL CIRCUITO se desplazaran hacia la derecha (RET) para extender los cilindros.

8. Una vez completada la sincronizacion de los cilindros, ponga todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la VALVULA DE
CONTROL PRINCIPAL en la posicién NEUTRA (central).

9.  Laelevacién sincronizada estd lista para comenzar.
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5.5.1.8. Elevacion con cilindros de simple efecto

1. Arranque el motor (consulte los apartados 5.2 y 5.3 sobre el arranque de la unidad de potencia).
2. Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO hacia la derecha RET.
V:i3e[e]1] Puede usar cualquiera de los circuitos, o todos ellos, segun sea necesario.

[aov] 4 [ret] [aov] 3 [rer| Japv] 2 [rer| [aov] 1 [ReT]
[v2
— — vz
VC

~ ~

[ADV [ 4] RET [ADV [ 3 [ RET] [ADV [ 2 [ RET] [ADV [ 1 | RET]

»

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

Figura 18: Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO hacia la derecha (RET) para una elevacién sincronizada
3. Gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la posicién izquierda ON.

B g B 0§ 8 0

[aov] 4 [rer]| Japv] 3 [rer| Jaov] 2 [rer] [aov] 1 [Rer]

VC-4
c4 v
VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL
[ADV [ 4 [ RET] [ADV [ 3 [ RET] [ADV 2 [ RET]

Figura 19: Ponga la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién ON para iniciar la elevacion sincronizada

4. Los cilindros se subiran de forma sincronizada. La elevacion puede detenerse en cualquier momento volviendo a poner la VALVULA
DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién central OFF.
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5.5.1.9. Descenso con cilindros de simple efecto

1. Todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL deben estar en posicion NEUTRA
(central).

2. Asegurese de que las VALVULAS V10E estén completamente cerradas.

[aov] 4 [Rrer| [apv] 3 [Ret| [apv] 2

@

VALVULA
DE CONTROL
PRINCIPAL

[ADV | 4 [ RET ADV [ 3 [ RET ADV [ 2 [ RET

Figura 20: Configuracién inicial del control para cilindros de simple efecto

Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO respectivas hacia la izquierda ADV.
Deje la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicién central OFF.
Abra gradualmente las valvulas de control de caudal V10E aproximadamente % de vuelta.

Los gatos bajaran, pero no de forma sincronizada. Las velocidades de descenso pueden regularse ajustando las valvulas de control
de caudal V10E.

7. Esnecesario asegurarse de que la carga se mantenga estable al retraer los cilindros de simple efecto. Esto puede requerir bajarla de
extremo a extremo por etapas, utilizando solo dos cilindros a la vez.

8. Cuando los cilindros estén completamente retraidos, cierre las VALVULAS V10E y vuelva a girar las VALVULAS DE CONTROL DEL
CIRCUITO a la posicion NEUTRA (central).

o ok~ w

— Todos los acoplamientos que no estén conectados a una manguera DEBEN llevar los guardapolvos de acero bien fijados,
y NINGUN MIEMBRO DEL PERSONAL debe encontrarse en la parte trasera de la unidad durante su funcionamiento.
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5.6.2 Elevacion

5.5.2.1. Modo de configuracién

1. Todas las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO y la
VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL deben estar en la posicion
OFF (central) antes de la puesta en marcha.

2. Las VALVULAS V82 deben estar cerradas.

3. Conectelos cilindros de empuije al colector de acoplamientos con
mangueras hidraulicas adecuadas con una presion nominal de
700 bar [10.000 psi]. Conecte el puerto inferior de cada gato al
PUERTO DE AVANCE (ADV) de la valvula de control y el puerto
superior del cilindro al PUERTO DE RETORNO (RET) de la valvula
de control. Asegurese de que todos los acoplamientos estén
bien encajados y apretados a mano; de lo contrario, las valvulas
de retencién de las mangueras no se abriran y los cilindros no
funcionaran correctamente.

4. Armanque el motor (véanse las secciones 5.2 y 5.3: Arrancar la
unidad de potencia)

5.5.22. Modo de sincronizacion

1. Gire la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la posicién
izquierda ON.

De este modo, se genera presion sobre las VALVULAS DE
CONTROL DE CIRCUITO.

2. Gire cada una de las VALVULAS DE CONTROL DEL CIRCUITO,
una por una, hacia la izquierda ADV .

Vi3]l Puede usar cualquiera de los circuitos, o todos ellos, segun
sea necesario.

3. Avance el cilindro correspondiente hasta que entre en contacto
con la carga.

4. Ponga las VALVULAS DE CONTROL DEL CIRCUITO en la
posicién NEUTRA (central).

5. Repita este proceso para cada uno de los cilindros de empuie.

6. Aseglrese de que todos los cilindros hidraulicos estén
completamente encajados en las ranuras del carril y que apenas
toquen la carga.

7. Coloque la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la posicion
central OFF.

8. La operacién de deslizamiento sincronizado esta lista para
comenzar.

5.5.2.3. Modo de empuje

1. Gire las VALVULAS DE CONTROL DEL CIRCUITO respectivas
hacia la izquierda ADV.

Vi3 (efe)), Puede usar cualquiera de los circuitos, o todos ellos, segin
sea necesario.

2. Cuando esté listo para empuiar, gire la VALVULA DE CONTROL
PRINCIPAL completamente hacia la izquierda ON.

No ajuste esta vélvula gradualmente, porque podria afectar la
sincronizacion del sistema.

3. Elsistema se encuentra en modo de deslizamiento sincronizado y
empujard la carga de manera uniforme a lo largo de toda la carrera
del cilindro.

4. El deslizamiento puede detenerse en cualquier momento
volviendo a poner la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la
posicion central OFF.

5. Sienalglin momento es necesario volver a sincronizar el sistema,
consulte las instrucciones de sincronizacion anteriores.

5.5.2.4. Modo de retraccion

1. Gire las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO hacia la
derecha RET.

2. Cuando esté listo para retraer los cilindros de empuije, gire la
VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL completamente hacia
la izquierda ON .

3.  El sistema esta ahora en modo de retraccion sincronizada.

5.5.2.5. Modo de ajuste gradual/fino

Si en cualquier momento durante la elevacion o el descenso es
necesario realizar ajustes pequefios o precisos, las VALVULAS DE
CONTROL DEL CIRCUITO pueden ajustarse de forma gradual, ya
sea individualmente o en conjunto, tanto en modo de avance como
en modo de retraccion.

1. Comience con todas las VALVULAS DE CONTROL DE
CIRCUITO y la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en
posicion central (neutra).

2. Girela VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la posicién
izquierda ON.

3.  Auste las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO
individuales segun sea necesario para realizar el ajuste.

4. Vuelva a poner la VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL en la
posicién central OFF .

5.5.2.6. Combinar puertos

Las unidades de potencia sincronizada SFP-D permiten combinar
puertos para aumentar el caudal hacia los puertos seleccionados, al
tiempo que se mantiene la sincronizacién completa. Sin embargo,
esto reduce el nimero de puertos disponibles.

Combinando los puertos, se puede utilizar hasta la mitad de los
circuitos al doble de la velocidad normal de elevacion o descenso.

Para duplicar la velocidad de deslizamiento:

1. Abra la VALVULA V82 situada entre cada par de VALVULAS
DE CONTROL DEL CIRCUITO que desee utilizar.

2. Conecte las mangueras hidraulicas a una de las VALVULAS
DE CONTROL DEL CIRCUITO de cada par.

3.  Gire la otra VALVULA DE CONTROL DE CIRCUITO de cada
par hacia la derecha RET. NO conecte ninguna manguera a
esta valvula.

4. Accione la VALVULA DE CONTROL DE CIRCUITO (con las
mangueras conectadas) tal y como se ha indicado en los
modos de deslizamiento o retraccidn descritos arriba.

Vi), En todos los demds casos, la V82 debe permanecer
cerrada.

Todos los acoplamientos que no estén conectados
a una manguera DEBEN llevar los guardapolvos de acero bien
fijados, y ninguna persona debe encontrarse en la parte trasera de
la unidad durante su funcionamiento.

La VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL debe estar
siempre en la posicion central OFF cuando el sistema no esté
realizando operaciones de elevacién o descenso.
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6. Mantenimiento

6.1 Sistema hidraulico

Como minimo, se debe realizar una inspeccién completa de la
unidad antes de cada uso. Inspeccione visualmente todas las
mangueras, tuberias y uniones del sistema para detectar posibles
fugas. Deje que un técnico hidraulico cualificado repare o sustituya
cualquier pieza desgastada, dafada o rota. Pdngase en contacto
con un Centro de Servicio Autorizado de Enerpac para pedir piezas
de repuesto.

Inspeccione y limpie periédicamente el radiador del ventilador de
refrigeracion del aceite hidraulico. El ventilador de refrigeracion esta
ubicado en la parte delantera de la unidad de potencia, encima del
depdsito de aceite hidraulico.

6.1.1 Aceite hidraulico

Compruebe regularmente el nivel de aceite hidraulico y rellene
cuando sea necesario. Esta unidad contiene liquido HF ISO 32.
Se recomienda usar este mismo liquido para rellenar o cuando se
realice un cambio completo de aceite.

El aceite hidraulico de la serie HF de Enerpac esta especialmente
desarrollado para bombas hidraulicas eléctricas. El aceite de la
serie HF contiene aditivos antilodo, antioxidantes y antiespumantes
que mejoran su rendimiento general. El aceite hidraulico de la serie
HF evita la cavitacion y ofrece la maxima eficiencia volumétrica y la
maxima transferencia de calor.

No mezcle aceites. Si es necesario mezclar aceites, hagalo
Unicamente si tienen propiedades similares y son compatibles. El
aceite residual en el sistema no sera perjudicial siempre y cuando
los aceites sean compatibles. Si el aceite hidraulico tiene un aspecto
«turbio», es posible que haya aire 0 agua en el sistema, por lo que
se debe llevar la unidad al taller y cambiar el aceite.

Compruebe el indicador del filtro de aceite de retorno situado en la
parte superior del depdsito de aceite hidraulico. Si la aguja esta en
la zona roja, debera cambiarse el filtro. El tipo de filtro utilizado es:

o elemento del filtro de retorno MP Filtri

Se recomienda cambiar el aceite hidraulico cuando se reemplace el
filtro de aceite de retorno.

6.1.2 Deposito de aceite hidraulico

Al menos una vez al afio, se debe retirar la tapa del deposito de
aceite hidraulico e inspeccionar el interior del deposito. Cierra la
valvula de cierre situada en la parte inferior del deposito, dentro
de la unidad de potencia. Vacie el aceite retirando el tapon de
drenaje situado en la parte delantera del deposito, cerca del fondo.
Limpie el depdsito con pafios que no suelten pelusa para eliminar
todos los residuos. Limpie el filtro de aspiracién de malla de acero
enjuagandolo o soplando aire por dentro.

6.2 Motor diésel

Revise regularmente los niveles de liquido del motor y rellénela
segun sea necesario. Consulte el manual del operario de Kubota
para obtener informacién sobre los requisitos recomendados de
servicio y mantenimiento.

V:i3e[e]1] Tras realizar cualquier tarea de mantenimiento en la
unidad de potencia, se debe reiniciar el sistema y comprobar que

funciona correctamente antes de volver a ponerlo en servicio.

6.3 Piezas de repuesto

Piezas de repuesto disponibles para SFP-D:

Descripcion Nuimero de pieza
Elemento del filtro de retorno MP Filtri | MF1002A10HBPO1
Sustitucion del disco CH542950SR
Sustitucion de la junta de corte DA9560041SR
Valvula de control de circuito VC4 de | VC4

Enerpac, 4 vias, 3 posiciones

Valvula de contrabalance V2 de V2

Enerpac

Valvula de seguridad ajustable V152 | V152K

de Enerpac

Vélvula de cierre V82 de Enerpac V82K
Mandmetro 0 — 15 000 psi de Enerpac | G2536L

Los operarios pueden adquirir piezas de repuesto para SFP-D en el
sitio web de Enerpac utilizando los enlaces proporcionados.

L5029_a
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https://www.enerpac.com/en-us/repair-parts-and-kits/repair-part/CH542950SR
https://www.enerpac.com/en-us/repair-parts-and-kits/repair-part/DA9560041SR
https://www.enerpac.com/en-us/4-way-3-position-valves/directional-control-valve/VC4
https://www.enerpac.com/en-us/inline-system-valves/over-center-check-valve/V2
https://www.enerpac.com/en-us/directional-control-valves/pressure-relief-valve/V152
https://www.enerpac.com/en-us/valves/needle-valve/V82
https://www.enerpac.com/en-us/pressure-and-force-gauges/pressure-gauge/G2536L

7. Solucion de problemas

Guia de resolucién de problemas

Problema

Posible causa

Accion

Los cilindros no se extienden al
mismo ritmo

Intento de regular graduaimente la valvula de control
principal

No regule gradualmente la véalvula de control
principal

El cilindro o los cilindros solo
avanzan parcialmente

El acoplamiento no esta correctamente encajado

Compruebe y apriete todos los acoplamientos

El nivel de lubricante en la bomba esta bajo

Ahada aceite en el deposito

El cilindro o los cilindros no se
extienden

El acoplamiento no esta correctamente encajado

Compruebe y apriete todos los acoplamientos

La carga supera la capacidad

Reduzca la carga

La zapata de deslizamiento se atasca en el carril

Realinee el carril

El nivel de lubricante en la bomba esta bajo

Ahada aceite en el deposito

Fugas en las juntas del cilindro

Repare o sustituya el cilindro

El cilindro o los cilindros
funcionan de manera irregular y
brusca

Hay aire en el sistema hidraulico

Purgue el sistema hidrdulico

El cilindro o los cilindros no se retraen

El acoplamiento no esté correctamente encajado

Compruebe y apriete todos los acoplamientos

El cilindro de empuije no se
extiende y sale aceite por la
valvula de alivio o por la parte
superior del cilindro

El acoplamiento de la linea de retorno no esta
correctamente encajado

Compruebe y apriete todos los acoplamientos

El manémetro o los
manometros indican presion,
pero no hay carga en los gatos

Un acoplamiento no esté correctamente
encajado y la valvula de contrabalance retiene la

Gire la valvula de control a la posicion de retraccidn
y luego gire la valvula de control principal.

presion

Vuelva a girar la valvula de control principal a la
posicidn neutra.

Gire la valvula de control a la posicion neutra

El manémetro o los
manometros indican presion,
pero no hay nada conectado

El sistema se ha presurizado accidentalmente y
la valvula de contrabalance retiene la presion

Gire la valvula de control a la posicion de retraccidn
y luego gire la valvula de control principal.

Vuelva a girar la vélvula de control principal a la
posicion neutra.

Gire la valvula de control a la posicién neutra

Los cilindros se extienden
aunque la valvula de control
principal esté cerrada

Cuando una valvula de control esta abierta pero

la valvula de control principal esta cerrada, puede
haber cierta presion en la linea de recirculacién
que provoque que un cilindro sin carga se extienda
aparentemente por si solo. Esto es normal y no
generara una presion significativa

Cierre todas las valvulas de control girandolas
a la posicion neutra hasta que esté listo para la
elevacion o el desplazamiento
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8. Transporte y almacenamiento

1.

Cuando no se utilice, guarde la unidad de potencia con la
cubierta suministrada en un lugar seco, protegida contra
posibles dafos. Preste especial atencién a todos los
componentes, mangueras y conexiones hidraulicos.

Limpie el interior y el exterior de todos los acoplamientos
de manguera con un pafio limpio y sin fibras antes de
conectarlos, y utilice siempre las tapas protectoras cuando
no se utilice la unidad.

Para transportar la unidad de potencia:

e |evantela solo mediante las argollas de elevacion o las
cavidades para carretillas elevadoras presentes.

e Asegurese de que quede bloqueada debajo del bastidor
principal para que las ruedas no soporten el peso.

e Asegurese de que quede bien sujeta al vehiculo de
transporte utilizando correas de sujecién adecuadas, fijadas
Unicamente a los puntos de elevacion designados o a las
cavidades para carretillas elevadoras.

¢ Cubrala para protegerla contra los elementos.

L5029_a
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Anexo 1 - Arranque en condiciones frias

Para el arranque del motor diésel en condiciones frias (temperatura ambiente inferior a 10 °C [50 °F]), consulte el manual de operacion de
Kubota que se suministra con la unidad de potencia.

Todas las unidades de potencia diésel SFP-D incluyen un calentador de bloque para facilitar el arranque en condiciones frias.
Si la temperatura desciende por debajo de 0 °C [32 °F], se recomienda calentar la unidad de potencia con el calentador de bloque.

Si la temperatura ambiente se encuentra entre 0 °C [32 °F] y -10 °C [14 °F] y la unidad de potencia esta protegida del viento, se recomienda
calentar el motor con el calentador de bloque durante al menos 30 minutos.

Si la temperatura ambiente se encuentra 0 °C [32 °F] y -10 °C [14 °F] y la unidad de potencia esta expuesta al viento, se recomienda calentar
el motor con el calentador de bloque durante al menos 60 minutos. Si la temperatura ambiente es inferior a los -10 °C [14 °F] y la unidad de
potencia esta expuesta al viento, es necesario calentar el motor con el calentador de bloque durante mas de una hora, quiza toda la noche.
Cuanto mas frio y viento haga, mas tiempo tardara el motor en calentarse.

También se recomienda calentar el aceite hidraulico del depdsito cuando hace frio. Asegurese de que se hayan montado guardapolvos
en los acoplamientos de conexion rapida del puerto. Sin ninguna manguera conectada a la unidad de potencia, encienda la unidad de
potencia (consulte la Seccidn 3.2 — Arrancar la unidad de potencia) y gire una de las valvulas de control manual hacia el puerto de AVANCE
(ADV) o RETORNO (RET). Accione la valvula de control principal para presurizar el circuito abierto. De este modo, el aceite hidraulico fluira
a través de la valvula de alivio de presion ajustable en el circuito abierto y se calentara. Esto también supone una carga adicional para el
motor, que hara que se caliente méas rapido. Permita que el aceite hidraulico fluya de esta manera durante 5-10 minutos, no mas de 15
minutos.

Calentar el aceite hidraulico de esta forma también ayuda a eliminar la humedad que se ha acumulado en el aceite debido a las bajas
temperaturas.

Los arranques en condiciones frias también afectan a la bateria. Si es posible, desconecta la bateria y guardala en un lugar calido y seco
cuando haga frio. La bateria debe mantenerse completamente cargada para garantizar un arranque correcto tanto en condiciones frias
como cdlidas. Se recomienda mantener la bateria completamente cargada y comprobar su estado periédicamente.
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Anexo 2 - Temperatura del aceite en condiciones
frias

INSTRUCCIONES PARA MANTENER LA TEMPERATURA DEL ACEITE EN SISTEMAS DE UNIDADES DE POTENCIA
SINCRONIZADA SFP-D EN CONDICIONES DE FRIO EXTREMO

El ATF D3M es el liquido hidraulico estandar que se utiliza en la mayoria de las unidades de potencia sincronizada SFP-D. Tiene unas
excelentes propiedades antifriccion y una elevada eficiencia volumétrica, y se mantiene estable tanto en condiciones de funcionamiento a
altas como a bajas temperaturas. El rango de funcionamiento del liquido es de -40 °C/-40 °F a 160 °C/320 °F.

En condiciones de temperaturas muy bajas, se recomienda guardar la unidad de potencia en el interior (a ser posible, en un lugar con
calefaccion) cuando no se utilice, y calentar el aceite hidraulico del depésito antes de su uso.

Para calentar el aceite del depdsito usando cualquier circuito de valvulas de alivio V152;

1. Asegurese de que se hayan montado guardapolvos de acero en todos los acoplamientos de conexion rapida del puerto.

2. Sin ninguna manguera conectada a la unidad de potencia, encienda la unidad de potencia (véase la Seccion 5.2 - Puesta en marcha
de la unidad de potencia) y gire una de las VALVULAS DE CONTROL DE CIRCUITO hacia el lado AVANCE (ADV) o RETRACCION
(RET).

3.  Girela VALVULA DE CONTROL PRINCIPAL hacia la izquierda ON para presurizar el circuito abierto. De este modo, el aceite hidraulico
fluird a través de la valvula de alivio de presion ajustable en el circuito abierto y se calentara. Esto también supone una carga adicional
para el motor, que hara que se caliente mas rapido.

4. Permita que el aceite hidraulico fluya de esta manera durante 5-10 minutos, no mas de 15 minutos. Calentar el aceite hidraulico de
esta forma también ayuda a eliminar la humedad que se ha acumulado en el aceite debido a las bajas temperaturas.

Si la unidad de potencia va a usarse en condiciones muy frias (por debajo de -40 °C/-40 °F) y no es posible mantener el aceite dentro de su
rango de funcionamiento recomendado, se puede sustituir por un aceite adecuado para bajas temperaturas, como el HYDREX MV Arctic
15 Qil, cuyo rango de temperatura de funcionamiento es de -44 °C/-47 °F a 23 °C/73 °F.
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Anexo 3 - Esquema hidraulico
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